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Méthodologie pour l’estimation du stock, de l’âge et 
des besoins de remplacement et de rénovation 
structurelle des infrastructures 

 

1. Estimation des infrastructures en termes quantitatifs. 

Les chiffres considérés ici concernent uniquement les routes, ponts et tunnels régionaux. Et sont 
basés sur les sources suivantes afin d’assurer une cohérence avec les chiffres officiels d’une part et 
les informations disponibles par ailleurs concernant l’âge ou la qualité des infrastructures de l’autre. 

• Bruxelles :  

o Extrait de la liste détaillée du réseau routier régional belge1,  

o Programme pluriannuel d’investissement pour la gestion des ponts gérés par la Région de 
Bruxelles-Capitale2. 

o Plan tunnel3. 

• Flandre :  

o Asset Wijzer 2024 publié par la Vlaamse overheid4 

• Wallonie :  

o Extrait d’une intervention du Directeur général de la Sofico à Commission de l'énergie, du 
climat et de la mobilité du Parlement de Wallonie5 et update informelle 

 

 

 
1https://routes.fandom.com/wiki/Longueur_du_r%C3%A9seau_routier_r%C3%A9gional_belge#Bruxelles-
Capitale_(BRU)  
2 https://cdn.assets.prezly.com/0c78a47a-dcdc-46a5-a5db-02ae4131ba8b/-
/inline/no/Pr%C3%A9sentation%20Programme%20Pluriannuel%20d%E2%80%99investissement%20Ponts%20Via
ducs.pdf?utm_source=chatgpt.com  
3 https://pascalsmet.prezly.com/tunnels--la-region-bruxelloise-a-adopte-son-programme-pluriannuel-
dinvestissement?utm_source=chatgpt.com  
4 Asset Wijzer 2024, Beleidsdomein Mobiliteit & Openbare Werken 
5 Stratégie à long terme pour nos ponts vieillissants 
Commission de l'énergie, du climat et de la mobilité du Parlement de Wallonie,  
Jean-Luc GOSSELIN, Directeur généralSOFICO25 , janvier 2024 

https://routes.fandom.com/wiki/Longueur_du_r%C3%A9seau_routier_r%C3%A9gional_belge#Bruxelles-Capitale_(BRU)
https://routes.fandom.com/wiki/Longueur_du_r%C3%A9seau_routier_r%C3%A9gional_belge#Bruxelles-Capitale_(BRU)
https://cdn.assets.prezly.com/0c78a47a-dcdc-46a5-a5db-02ae4131ba8b/-/inline/no/Pr%C3%A9sentation%20Programme%20Pluriannuel%20d%E2%80%99investissement%20Ponts%20Viaducs.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://cdn.assets.prezly.com/0c78a47a-dcdc-46a5-a5db-02ae4131ba8b/-/inline/no/Pr%C3%A9sentation%20Programme%20Pluriannuel%20d%E2%80%99investissement%20Ponts%20Viaducs.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://cdn.assets.prezly.com/0c78a47a-dcdc-46a5-a5db-02ae4131ba8b/-/inline/no/Pr%C3%A9sentation%20Programme%20Pluriannuel%20d%E2%80%99investissement%20Ponts%20Viaducs.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://pascalsmet.prezly.com/tunnels--la-region-bruxelloise-a-adopte-son-programme-pluriannuel-dinvestissement?utm_source=chatgpt.com
https://pascalsmet.prezly.com/tunnels--la-region-bruxelloise-a-adopte-son-programme-pluriannuel-dinvestissement?utm_source=chatgpt.com
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2. Estimation de l’âge des infrastructures. 

Les informations relatives à l’âge moyen des infrastructures sont assez limitées.  

Les sources déjà évoquées (cf. 1) n’indiquent clairement l’âge moyen que pour les ponts wallons  
(55 ans). C’est cet âge moyen qui a été retenu ici pour le groupe des ponts et tunnels considérant que 
les ponts représentent 99% des assets de ce groupe. 

Pour la Flandre, l’Asset Wijzer ne mentionne clairement l’âge moyen d’aucune infrastructure. Il 
renseigne par contre sur la distribution des ouvrages d’art selon leur année de construction, en 
indiquant que celle-ci est représentative pour l’ensemble des assets considérés ici. Il en ressort que 
l’âge moyen des routes, ponts et tunnels flamands peut-être estimé à +/- 45 ans. 

Aucune source n’a été trouvée concernant l’âge des infrastructures bruxelloises 

3. Estimation des besoins de rénovations structurelles et de 
reconstruction. 

Les informations relatives aux besoins de rénovations structurelles ou de reconstruction sont quasi 
indisponibles. Surtout si l’on souhaite dépasser l’approche des plans d’investissement qui 
représentent davantage les projets de travaux dans le cadre budgétaire disponible que les réels 
besoins. 

Les informations sont un peu plus nombreuses concernant la répartition des infrastructures selon leur 
niveau de qualité (de très bon à très mauvais). Et celles-ci peuvent servir de base pour l’estimation 
des besoins de remise à niveau.  

L’Asset wijzer base d’ailleurs ses estimations des besoins de rénovation structurelle et de 
reconstruction sur les hypothèses suivantes : 

• Besoins de rénovation structurelle :  

60% des assets en mauvais état et 30% de ceux qui sont en très mauvais état. 

• Besoins de reconstruction :  

40% des assets en mauvais état et 70% de ceux qui sont en très mauvais état. 
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3.1. Besoins en Région flamande 

La combinaison de ces hypothèses avec les informations disponibles relatives à la répartition des 
infrastructures selon leur niveau de qualité (cf. sources mentionnées sous 1) a permis d’estimer les 
besoins pour de rénovation structurelle et de reconstruction pour les infrastructures de la Région 
flamande. 

 

3.2. Besoins en Région wallonne 

Cette même combinaison d’hypothèses et d’informations disponibles a également permis d’estimer 
les besoins pour les ponts et tunnels de la Région wallonne. 

L’estimation de ces besoins pour les routes de la Région Wallonne fait appel à une source 
complémentaire renseignée par l’IA (le Tableau de bord de la mobilité 20246) qui en a extrait la 
répartition de ces routes selon leur niveau de qualité. Même s’ils n’ont pas pu être vérifiés, ces chiffres 
ont été retenus ici dans la mesure où ils apparaissent cohérents par rapport aux informations 
disponibles par ailleurs.  

Ils font en effet apparaître que la part des routes en mauvais ou très mauvais état est légèrement 
supérieure à ce qu’indiquent les chiffres pour la Flandre (respectivement 35 et 31%). Ce qui apparaît 
cohérent avec le constat que les routes wallonnes sont vraisemblablement légèrement plus âgées que 
celles de la Flandre, à en juger par âge moyen des ponts (respectivement ≈55 et 45 ans) qui semble 
pouvoir servir d’indicateur à cet effet. 

 
6 https://mobilite.wallonie.be/files/politiques-mobilite/TBM/tableau-de-bord-mobilite-2024.pdf  

Stock, âge, qualité et besoins de remise à niveau des infrasxtructures flamandes

Routes

Autoroutes Km 1.459 ≈45 ans 47% 32% 8% 5% 9% 8% 119 6% 83

Routes nationales Km 5.623 ≈45 ans 28% 19% 18% 8% 27% 22% 1.254 13% 723

Total Km 7.082 ≈45 ans 32% 22% 16% 7% 24% 19% 1.372 11% 806

Ponts et tunnels

Ponts Nombre 2.910 ≈45 ans 24% 37% 26% 9% 4% 6% 181 7% 193

Tunnels Nombre 26 ≈45 ans 11% 27% 23% 23% 16% 20% 5 18% 5

Total Nombre 2.936 ≈45 ans 24% 37% 26% 9% 4% 6% 186 7% 198

Remplacement Rénovation structurelle de 

Niveau 1

Très bon

Niveau 2

Bon

Niveau 3

Moyen

Niveau 4

Mauvais

Niveau 5

Très mauvais

Remise à niveau nécessaire en 2025
Répartition selon le niveau de qualitéStock

âge
Unités

Nombre 

d'unités

Stock, âge, qualité et besoins de remise à niveau des infrastructures walonnes

Routes

Autoroutes Km 877

Routes nationales Km 6.973

Total Km 7.850 5% 20% 40% 25% 10% 17% 1.335 18% 1.413

Ponts et tunnels

Ponts Nombre 6.096 55 ans 13% 3% 1% 2% 2%

Tunnels Nombre 56

Total Nombre 6.152 55 ans 13% 3% 1% 2% 116 2% 146

Remplacement Rénovation structurelle de 

78%

Remise à niveau nécessaire en 2025

78%

Stock

âge

Répartition selon le niveau de qualité

Unités
Nombre 

d'unités

Niveau 1

Très bon

Niveau 2

Bon

Niveau 3

Moyen

Niveau 4

Mauvais

Niveau 5

Très mauvais

https://mobilite.wallonie.be/files/politiques-mobilite/TBM/tableau-de-bord-mobilite-2024.pdf
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3.3. Besoins pour la Région bruxelloise 

La combinaison hypothèses et des informations disponibles évoquée sous 3.1 a permis d’estimer les 
besoins de rénovations structurelles et de remplacement pour ce qui concerne les ponts. 

Les besoins de remplacement et de rénovation structurelle pour les tunnels ont été déduit de 
l’acceptation générale (et relayée par la presse) qu’il reste 16 des 26 tunnels à rénover. 

Les besoins de rénovations structurelles et de remplacement des routes de la Région bruxelloise ont 
été estimés sur la base de la moyenne des pourcentages calculés pour les deux autres Régions. 
Aucune autre source n’a en effet été trouvée pour estimer ces besoins sur une base plus précise (en 
particulier en fonction de leur répartition selon leur niveau de qualité) 

 

4. Synthèse 

Stock, âge, qualité et besoins de remise à niveau des infrastructures bruxelloises

Routes

Autoroutes Km 20

Routes nationales Km 80

Total Km 100 18% 18 15% 15

Ponts et tunnels

Ponts Nombre 92 7% 7 6% 5

Tunnels Nombre 26 0% 0 62% 16

Total Nombre 118 6% 7 18% 21

Niveau 4

Mauvais

Niveau 5

Très mauvais Remplacement Rénovation structurelle de 

Stock

âge

Répartition selon le niveau de qualité
Remise à niveau nécessaire en 2025

Unités
Nombre 

d'unités

Niveau 1

Très bon

Niveau 2

Bon

Niveau 3

Moyen


